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PORTANT FIXATION DE LA LISTE DES, INCIDENTS
D’AVIATION CIVILE CONCERNANT UN AERONEF

LEﬁINISTEE DEE INFRASTRUCTURES

—

<]  ETDESTRANSPORTS,

[ R e, ; o - .
Vo=afloi n° 90-032 du 1] décembre 1990 portant Constitution de la

République du Bénin,

lo décision portant proclamation le 30 mars 2016, par la Cour
Constitutionnelle, des résultats définitifs de I'élection présidentielle du

20 mars 2016,

la convention relative & aviation civile internationale signée ¢
Chicago, le 07 décembre 1944,

la loi n® 2013-08 du 29 got 2013 portant code de I'aviation civile
et commerciale en République du Bénin,

le décret n° 2015-045 duy 09 féyrier 2015, portant création,
attributions, organisation et fonctionnement du Bureau Enquétes-

Accidents (BEA),

le décrer n® 2016-292 du 17 mai 2016, fixant lo structure-type des
Ministéres, '

le décret n% 2016-418 du 20 juillet 2016 portant attributions,

organisation et fonctionnement duy Ministere des infrastructures et des
Transports,

le décret n® 2017-506 du 27 ocfobre 2017 portant composition du
Gouvernement,

considérant les nécessités de service et sur proposition du Coordonnaieur
du Bureau Enquétes-Accidents,

ARRETE

Article 1 : Aux fins du présent arrété, il faut entendre par :

- Incident :

un évenement, autre qu'un accident, lié & I utilisation d’un aéronef et quj
i f

compromet ou pourrait compromettre la sécurité de 'exploitation ;

- incident grave : un incident dont les circonstances indiquent qu’un accident o failli
se produire.



Article 2: les incidents d'aviation civile, devant &tre portés & la connaissance du
Bureau Enqué’res-AccidenTs, sont ceux mentionnés aux annexes 1 et 2 du présent
arrété avec lequel elles font entiérement corps.

Article 3: les listes des incidenis d'aviation civile, énumérés aux annexes supra
indiquées, ne sont pas exhaustives.

Ces listes comprennent des exemples fypiques d'incidents d’aviation civile et ne sont
données qu'y titre indicatif.

Article 4 : Sans prejudice des dispositions de I'arficle ]er ci-dessus, foute personne
physique ou morale, qui de par ses fonctions ou activités peut avoir connaissance d'un
accident ou d'un incident d’aviation civile, est tenve de porter I'information sans déla
au Bureau Enquétes-Accidents si elle le juge utile pour I'amélioration de la sécurité.

Ariicle 5. e Coordonnateur du Bureau Enquétes-Accidents est chargé de l'application
du présent arrété qui abroge toute disposition antérieure contraire.

Article 6 : Le présent arrété prend effet pour compter de la daie de sq signature et
sera publié au Journal Officiel.

Cotonouy, le 1§ NOVEMBRE 2017

yr KOTY

AMPLIATIONS : PR (ATCR) 02 - SGG 02 - TOUTES INSTITUTIONS 06 - MIT 02 — MEF 02 - AUTRES

MINISTERES 19 — SG/MIT 02 — CTJ/MIT 01 ~ BEA 01- ANAC 02 — ASECNA 07 - UGAB 01 — ARC 01 -
ARCHIVES 01- JORB 01.
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ANNEXE 1

INCIDENTS D'AVIATION CIVILE CONCERNANT UN AERONEF A TURBOMOTEUR
OU UN AERONEF INSCRIT SUR LA LISTE DE FLOTTE D'UN EXPLOE'{’ANT TITULAIRE
D'UN PERMIS D’EXPLOITATION AERIENNE DE TRANSFORTEUR AERIEN.

A. - Opérations en vo!

1. Exploitation de I'aéronef .

a) Collisions, risques de collision :

.- . ¥ . . P ! ,
- collision non classée comme un accident ou quasi-collision de l'aéronef avec
un autre aéronef, le sol, un véhjcule ou fouf autre obstacle fixe ou mobile :
- manceuvre d'évitement urgente nécessaire pour eviter une telle collision.

b) Incidents au décollg e ou & l'atterrissage notamment ;
- afferrissage  forcé ou de précaution, prise de terrain frop courte,
dépassement de piste ou sorje latérale de piste.
- Sur une piste fermée, occupée, inadaptée ou sur une ajre autre qu'une aqire

de déco//oge/oﬁerr[ssoge, décollage interrompu, afferrissage ou tentative
d'atterrissage.

= incursion sur piste.

¢) Impossibilité d'atteindre les performances prévues lors du décoliage, de la
remise des gaz ou de g montée initiale.

d) Incapacité & transférer du carburant ou & utiliser | quantité totale de
carburant dit utilisable.

e) Perte de contréle, quelle qu'en soit o cause.

f) Ecart important et non intentionnel par rapport & I vitesse, la trajectoire ou
l'altitude prevue quelle qu'en soit o cause,

g) Fonctionnement de tout dispositif d'alerte primaire lié¢ & la manceuvre de
l'oéronef, par exemple alerte de configuration, avertisseur de décrochage
(vibrations du manche) ou alerte de survitesse, sauf lorsque ce dispositif g
éte actionné & des fins de formation ou d'essai ou lorsque I'équipage de
conduite o établi avec certitude que l'indication était fausse et que celle-ci
n'a pas entrainé de difficulté ou de risque.

h) Mauvaise inferprétation oy incompréhension durables de |g configuration,

des performances ou de ['état des automatismes de I'aéronef par I'équipage
de conduite.

Lo



2. Sitvation d'urgence :

Situation conduisant & I'utilisation de tout equipement d'urgence ou &
!'opplicaﬁon des procédures prescrites en cas de situation d'urgence, par

exemple quantité de carburant dongereusement faible. Déclaration d'une
situation d'urgence (« Mayday » ou « Panne »)

3. Autres situations -

Turbulence de sillage ou

phénoméne méteorologique, par exemple foudroiement,

cisaillement de vent ou givre, ayant provoqué des dégats & I'aéronef ou ayant
rendu difficile le contréle de celui-ci.

B. - Eléments techniques de I'aéronef

1- Perte en vol d'un élément de structure ou d'un élément du systéme de propulsion

2.

de 'aéronef.

Anomalie de commandes de vol dégradant de facon importante les qualités de
vol de 'aéronef, par exemple asymétrie de volets, de becs, etc.

C. - Entretien et reparations de 'géronef

Is s . . 1
Dommages ou détérioration (par exemple fupture, corrosion, etc.), quelle gu'en
soit la cause, constatés qu cours d'une opération d'entretien et occasionnés & -

- la structure primaire ou un élément structural principal (comme définis
dans le manvel de réparation des constructeurs), lorsque ces dommages
OU cefte détérioration dépassent Jes limites admissibles spécifiées dans |e

manvel de réparation et nécessitent la réparation ou le remplacement
complet ou partiel de I'¢lément ;

- la structure secondaire, lorsque ces dommages ou cette détérioration ont
mis ou auraient pu mettre en danger I'céronef.

D. - Services de la navigation aerienne, aerodromes, installations et services au

sol

1-

Transmission, réception ou interprétation incorrectes de messages de

radiotéléphonie  entrainant une situation dangereuse ou potentiellement
dangereuse.

Encombrement de I'aire de mouvement d'un aérodrome par un aéronef, un

véhicule, des animaux oy objets étrangers, entratnant une situation dangereuse
ou pofentiellement dangereuse,

Ecart significatif entre |q masse ou le centrage réel de 'aéronef et |es valeurs
du devis de masse et cenfrage fourni & I'équipage ou pris en compte par lui.



4- Chargement ou arrimage incorrect des bagages ou de la cargaison susceptible
de mettre en danger [l'aéronef, ses équipements ou ses occupants ou
d'empécher une évacuation d'urgence.

5- Fourniture d'informations largement incorrectes, inadéquates ou trompeuses de
toute source au sol, par exemple dans le cadre du contréle de la navigation
aérienne, des services météorologiques, dans les bases de données de
navigation, cartes, manuels, etc.



ANNEXE 2
INCIDENTS GRAVES D'AVIATION CIVILE CONCERNANT UN AERONEF

. & 5 O Tw & , . -
1- Une quasi-collision ayant exige une manceuvre d'évitement pour prévenir un
cbordage ou une situation dangereuse.,

2- Un impact avec le sol sans perte de contréle (CFIT) évité de justesse.

3- Un décollage inferrompu sur une piste fermée ou occupee, ou un décollage &
partir d'une telle piste avec une trés faible marge par rapport aux obstacles.
4- Un atterrissage ou une tentative d'atterrissage sur une piste fermée ou occupée.

5- Une forte détérioration par rapporf aux performances prévues lors du
decollage ou de la montée initigle.

6- Tout incendie ou toute fumée dans la cabine de passagers, ou dans les

compartiments de fret, ou un incendie de moteur, méme si l'incendie est éteint en
utilisant des agents extincteurs.

7- Tout événement qui o exigé l'utilisation des réserves d'oxygéne de secours par
T . .
I'équipage de conduite.

P - 1] r r . ’ . . Bidia ais :
8- Une défaillance structurelle de l'aéronef ou une désintégration de moteu: qjui
{ \ e .
nest pas classée comme un accident,

9- Des pannes multiples d'un ou de plusieurs systémes de bord qui génent
fortement la conduite de I'aéronef.

10-Tout cas d'incapacité d'un membre d'équipage de conduite en vol.
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11-Toute situation relative qu carburant qui exigerait du pilote qu'il déclare une
urgence.

12-Des incidents au décollage ou ¢ l'atterrissage.

13-Incidents tels que prise de ferrain trop courte, dépassement de piste ou sortie
latérale de piste.

14-Des pannes de systemes, des phénoménes meteorologiques, une évolution en
dehors de l'enveloppe de vol approuvee ou d'autres occurrences qui pourraient
avoir rendu difficile le contréle de I'aéronef.

15-Toute perte de contréle, quelle qu'en soit la cause.
16-Une panne de plus d'un systéme dans un systeme de redondance qui est
obligatoire pour le guidage des vols et |g navigation.
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